附件2：
赛题解读（二）
[bookmark: _GoBack]基于交通仿真智能体的城市交通拥堵治理决策支持
1、 背景介绍
城市交通拥堵具有显著的时空不均衡性，其形成通常受到交通需求集中、道路容量不足、交叉口瓶颈、交通组织不合理及突发扰动等多重因素影响。交通仿真是支撑城市交通拥堵诊断、治理方案设计和政策评估的重要技术手段，能够对交通需求变化、道路组织调整、信号控制优化、公共交通改善等措施进行定量分析。然而，在实际应用中，交通仿真仍然高度依赖专业人员完成数据整理、模型搭建、参数配置、拥堵识别、治理方案设计、仿真运行、结果分析和报告撰写等，应用门槛较高，建模周期较长，方案迭代效率有限。
随着大模型、智能体和工具调用技术的发展，交通仿真软件有望从传统的“人工操作型工具”向“人机协同型决策支持系统”转变。交通仿真智能体可以围绕具体交通拥堵问题，理解用户提出的分析需求，识别拥堵发生位置、时段、程度及潜在成因，辅助组织仿真数据，生成候选治理方案，调用或衔接仿真模型，解析仿真输出结果，并形成可解释的拥堵治理建议。这一方向不仅能够提高交通仿真的使用效率，也有助于推动交通仿真技术在真实城市治理场景中的推广应用。
2、 问题描述
本题目面向城市交通拥堵治理中的典型问题，鼓励参赛团队基于国产交通仿真软件“交运之星——TranStar”或其他交通仿真平台，构建交通仿真智能体原型。参赛团队可围绕路网常发性拥堵、关键瓶颈路段拥堵、交叉口排队溢出、通勤高峰拥堵、学校医院周边拥堵、枢纽集散拥堵、道路施工或改扩建引发的交通拥堵等问题开展研究。重点不在于单纯提出一个治理方案，而在于构建能够辅助完成仿真分析流程的智能体，并通过案例验证其有效性。
参赛作品应体现交通工程知识、仿真建模能力和人工智能技术的结合。智能体可以采用大语言模型、知识库检索、规则推理、工具调用、脚本自动化、数据解析、仿真结果可视化等技术路线，结合传统优化模型、交通流模型、交通分配模型或仿真实验设计方法。鼓励参赛团队根据实际能力选择合适的仿真场景，不要求实现完全自动化建模，但应形成清晰、可运行、可复现的智能体工作流程。
本次大赛旨在激发参赛者对交通仿真智能化应用的研究兴趣，提高其利用交通仿真软件、交通数据和人工智能方法解决实际交通问题的能力，推动交通仿真从专业人员操作工具向智能辅助决策平台发展，为城市交通拥堵治理提供新的技术路径和创新方案。

3、 赛题解析
1. 仿真内容：参赛作品应基于具体城市交通拥堵场景开展仿真分析，可选择路网、走廊、瓶颈路段、交叉口、枢纽、学校医院周边等空间尺度。参赛团队可使用提供的数据，也可结合其他公开数据或自建案例进行建模。参赛作品应明确研究范围、分析时段、基准场景及拥堵表现，并至少采用平均速度、平均延误、总旅行时间、排队长度、饱和度、拥堵里程或其他合理指标中的两项及以上对拥堵状态进行量化。治理方案应针对识别出的拥堵成因提出，并通过统一仿真条件下的方案对比评价其作用效果。仿真过程应具有完整性和可复现性，关键参数设置应有依据，模型构建应符合交通工程基本原理。
2. 智能体设计：参赛团队需构建交通仿真智能体原型，明确其在交通拥堵分析与治理流程中的功能定位和作用边界。智能体应能够围绕具体拥堵问题开展辅助分析，包括但不限于如下的一个或多个功能：问题理解、拥堵特征识别、场景构建建议、参数配置辅助、治理方案生成、仿真任务组织、结果解析与决策解释等。智能体设计应体现对交通仿真分析从输入拥堵问题到输出分析结果或治理建议的完全或部分工作流程的辅助，具备一定的自动化与交互能力。鼓励结合大语言模型、知识库、规则系统或工具调用机制，实现对交通仿真流程的有效支持。
3. 技术实现：参赛团队应详细说明智能体的技术实现路径，包括所采用的模型方法（如大语言模型、机器学习模型或规则模型）、知识组织方式（如交通工程知识库、案例库或规则库）以及与仿真工具的衔接方式（如接口调用、脚本自动化或文件交互）。技术方案应结构清晰、逻辑合理，模块划分明确，能够支撑智能体稳定运行。对于涉及程序开发的部分，应说明系统架构、关键算法及数据流程，确保技术实现具有可行性与可扩展性。
4、 作品要求
参赛团队应提交研究报告、可执行程序或源代码、分析数据库、操作说明文档及实机演示视频。研究报告应说明研究问题、技术路线、智能体流程、模型参数、仿真实验和主要结论。仿真结果应包括基准场景与治理方案的量化对比，并报告平均速度、平均延误、排队长度、总旅行时间或其他合理指标的变化。研究报告、实际演示视频呈现时，建议结合评分标准，便于专家量化打分。
参赛作品应保证分析过程可复现、关键结果可追溯。
5、 评分标准
1. 方案创新性（30分）
拥堵问题及成因界定清晰，最高得5分。治理方案针对成因，作用机制明确，最高得5分。智能体实际参与分析过程，最高得15分：仅文字问答不超过5分；调用数据、知识库或仿真工具得6-10分；根据仿真结果比较或调整方案得11-15分。方法可迁移至其他数据、区域或任务，最高得5分。
2. 仿真合理性与治理效果（20分）
设置明确的基准场景，最高得4分。采用至少两项指标量化治理效果，最高得6分。基准场景与治理方案对比条件一致，最高得3分。参数依据充分，结果符合交通规律，最高得4分。开展重复仿真或敏感性分析，最高得3分。
3. 智能体功能完整性（20分）
问题解析、场景配置、方案生成、仿真调用、结果解析和决策解释，每完成一项得1分，最高得6分。能够生成仿真输入、启动仿真并读取结果，最高得4分。形成完整分析闭环，最高得6分。能够反馈比较或调整方案，最高得3分。保留参数、调用过程或运行日志，得1分。
4. 程序质量及可运行性（20分）
智能体程序能够正常启动，得4分。能够完整完成数据输入、智能体分析、仿真运行和结果输出，最高得8分。相同输入下结果可复现，最高得4分。运行环境和操作说明完整，最高得2分。程序结构清晰，具备输入检查和异常处理，最高得2分。
5. 成果展示（10分）
研究问题、方法、智能体流程和结论表达清晰，最高得5分。图表能够准确展示拥堵状态和治理效果，最高得5分。
6、 联系方式
如果您对此赛题有任何疑问，请随时联系我们。
软件支持：TranStar软件的免费试用授权及相关的技术资料（内含南京市仿真数据库；为了便于仿真分析与智能体设计，对数据库部分数据进行了调整，其数值不代表南京市真实交通情况）。
下载链接：https://pan.baidu.com/s/13qYk1k1n-_Fzc6cIcZrLIQ?pwd=rpa8
联系方式：金老师，jinkun@seu.edu.cn

